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Planfeststellungsverfahren ,,Neubau der Stadtbahnstrecke Mannheim-Nord*
Az: 20110506

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Umweltforum begriiRt grundsatzlich den Ausbau und die Starkung des OPNV und fordert
seit vielen Jahren den Bau der Stadtbahnlinie Mannheim-Nord. Die Planung ist eine
unerldssliche Malinahme fur den Klimaschutz und fur die Verkehrswende in Mannheim. Fir die
Planung bitten wir um Berlcksichtigung folgender Anregungen:

1. Das vorgestellte Betriebskonzept erscheint uns nicht ausgereift und nicht attraktiv genug,
um die gewunschten Verkehrsverlagerungen und Fahrgastzuwéchse zu erreichen. Die
Fahrtzeiten und —wege in der Schwachverkehrszeit sind zu lang und nicht
fahrgastfreundlich. Das Umweltforum regt einen 10-Minuten Takt fiir die beiden
AuRenéste der Stadtbahn-Nord in der Hauptverkehrszeit sowie den 20-Minuten-Takt in
der Neben- und Schwachverkehrszeit an. Grundsétzlich kann u.E. ein Betriebskonzept fur
die Linien 5 und 5A nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens sein und keine
bindende Wirkung fiir die Zukunft entfalten.

2. Im Erlauterungsbericht auf Seite 5 wird einerseits die RNV als Aufgabentrager benannt
und andererseits die Stadt Mannheim. Unseres Erachtens kann ausschlie3lich die Stadt
Mannheim der Aufgabentrager sein.

3. Im Erlauterungsbericht auf Seite 6 wird die Stadtbahn-Nord also ,,letzte grofle Liicke™ im
Stadtbahnnetz bezeichnet. Das Umweltforum sieht weitere zu schliefende Liicken, wie
sie auch im Nahverkehrsplan, Nahverkehrsentwicklungsplan der Stadt Mannheim sowie
im Konzept ,,MVG 2000 dargestellt sind.
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Die Neubaustrecke sollte nicht fiir nur 2,50 m breite Fahrzeuge, sondern vorausschauend
flir 2,65 m breite Fahrzeuge dimensioniert werden. Damit werden kinftige
Kapazitatserweiterungen und Attraktivitatssteigerungen moglich.

Im Abzweig Friedrich-Ebert-StraRe/Hochuferstrale sollte ein VVorsortiergleis vorgesehen
werden. Damit kann ein storungsfreier Betrieb auf den Linien 4/4A sowie 5/5A
insbesondere in den Hauptverkehrszeiten erreicht werden. Fiir das VVorsortiergleis kann
eine der beiden vorhandenen Abbiegespuren des Autoverkehrs auf der Friedrich-Ebert-
Stral3e genutzt werden.

Die Wendschleife im Bereich der ,,Waldpforte* sollte so ausgestaltet werden, dass der
Eingriff in den Baumbestand maoglichst gering ausfallt. Fir Baumverluste ist ein
quantitativ und qualitativ angemessener Ausgleich und zwar moglichst in der Néhe des
Eingriffes vorzusehen.

Die Endhaltestelle ,,Stiller Weg* sollte planerisch und bautechnisch so ausgefiihrt
werden, dass eine Weiterfiihrung als attraktive Trasse des ,,Umweltverbundes* zum
Karlstern moglich wird.

Zwischen den Haltestellen ,,Ulmenweg® und ,,Hochuferstrafie sollte ein Abzweig nach
Norden in Richtung Herzogenriedstralle moglich bleiben.

Im Zuge der Errichtung der Lichtsignalanlagen sollte grundsatzlich eine
Vorrangschaltung fur die Stadtbahn vorgesehen werden.

Die kinftigen Umsteigehaltestellen von Stadtbahn und Bus sollten detailliert beschrieben
werden. Ziel ist die Schaffung einer attraktiven und sicheren Umsteigesituation fiir die
Fahrgaste.

Die Oberleitungen sollten mdglichst als Einfachfahrleitung bzw. Flachkettenfahrleitung
ausgebildet werden, um eine bessere Einpassung in das Stadtbild zu erreichen und die
Kosten zu mindern.

Die Anzahl der Maststandorte sollte minimiert werden. Die Fahrdrahtaufhdngung und die
Strallenbeleuchtung sollten nach Mdglichkeit zusammengefasst werden.

Die Bahniibergénge sollten bautechnisch so ausgefuihrt werden, dass eine unterschiedliche
starke Absenkung der Schiene und der StraRenfahrbahn vermieden wird. Dies tragt
erheblich zum Larmschutz und damit zur Akzeptanz der neuen Bahnlinie bei.

Im Kurvenbereich sollten Schienenbefeuchtungsanlagen vorgesehen werden, um einer
Larmentwicklung vorzubeugen.

Die Zahl der zu pflanzenden Ersatzbdume sollte deutlich erh6ht werden, um den Wegfall
von grolRkronigen, klimarelevanten und stadtbildprdgenden Baumen angemessen
ausgleichen zu kénnen.



16. Haltestellen:

a) Die Haltestellenschilder sollten gut sichtbar sein (reflektierende Ausfihrung).

b) Die taktilen Leitstreifen an den Haltestellen sollten farbecht und UV-bestandig sein
(kein Verbleichen der Farben).

c) Die Leitgitter an Haltestellen und Ubergéangen sollten mit reflektierenden rot-weilen
Streifen ausgestattet werden, um sie flir Seheingeschrankte barrierefreier zu gestalten.

d) Die Bahnsteigbegrenzungssteine sollten materialtechnisch langlebig sein, um den
Reparaturaufwand sowie die Kosten zu begrenzen.

e) Die Bahnsteigbreite sollte zwischen 2,50 und 3,50 m betragen.

f) Ausstattung aller Bahnsteige mit Wetterschutzeinrichtungen, Beleuchtung nach
neuestem Stand, dynamische Fahrgastinformationsanzeigen incl.
Lautsprecheranlagen, Informationstafeln und Sitzgelegenheiten ausgeristet sein.

g) Die seitlichen Begrenzungen der Fahrgastunterstédnde sollten frei sein von
Werbetafeln.

h) Ausstattung der Haltestellen mit Bike+Ride-Anlagen fir jeweils 20 Fahrrader.

i) Die endgiltigen Namen der Haltestellen sollten gemeinsam mit der Birgerschaft
festgelegt werden.

Dieser Stellungnahme schlieRen sich der BUND Regionalverband Rhein-Neckar-Odenwald
sowie der Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg an.

Mit freundlichem Gruf}

Andreas Schober
Vorstand



